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Cet article n'a pas pour but de
dire que le monoguille est meil-
leur que le biquille, ce que nous
ne pensons pas d'ailleurs. Son
but est de faire le point sur la
conception biquille et de défi-
nir ce qui fait d'un biquille un
voilier au sens plein du terme
dans un des domaines les plus
délicats de I'architecture na-
vale. De temps & autre, & seule
fin de référence, nous compare-
rons les deux conceptions.

Le' premier biquille fut concu,

réalisé et mis au point en 1922
par Lord Balfour, Premier mi-
nistre britannique, célébre pour
son discours en faveur d'un
foyer national juif en Palestine.
Depuis ce jour de 1922, Lord
Balfour devait se faire |'avocat
le plus enthousiaste de cette
formule qui ouvrait de nouveaux
horizons de croisiére. Les bi-
quilles qu'il réalisa par la suite
constituent I'héritage de la

ses et tres grandes croisiéres.

« Bluebird of Thorne » congu par Lord Balfour en 1939. Ce 40
pieds, d'un déplacement de 15 tonnes réalisa de tres nombreu-

=Déj3, ~en 1948, I'architecte
frangais Arnould - Moreaux
congoit un schele-Kruiser hol-
laidais inspiré des « Buyge »
de la baie de Chesapeake aux
Etats-Unis. Il s'agit d'un triquil-
le. Les résultats ne sont pas du
tout concluants, Le bois joue
sous les contraintes exercées
par le poids du bateau lors de
I'échouage, les performances
a toutes les allures sont dé-
testables et la dérive reste im-
portante. Cette mauvaise pé-
riode nous conduit jusqu'en
1960. Elle est illustrée par le
Diable, le Grondin, le Grand
Diable. les raisons sont qu'il est
extrémement facile de dessi-
ner un mauvais biquille et que
seuls les meilleurs émergent.
Les carénes sont lourdes, la
surface mouillée reste trop im-
portante, les quilles trop lon-
gues, trop rapprochées et |e
plan de voilure est baclé. Tou-
tes ces réalisations, méme si
elles ne sont pas concluantes a
olus d'un titre, contribuent a
I"élaboration de progrés, et de...

pour réaliser de bons biquilles.
En 1963, en Angleterre, Lord
Riverdale fait construire un 50
pieds en acier d'aprés un plan
d'Arthur Robb. C'est Bluebird
of Thorne, deuxidme du nom.
En France, nous verrons suc-
cessivement le Sargue, le
Grand Sargue, la Superdorade,
le Tiburon et le Shellfish. Tous,
a I'exception du Tiburon (Joust)
sont dus au crayon de I'archi-
tecte Frangois Sergent. Sa
meilleure production est, sans
nul doute, le 'Shellfish. Le Ti-
buron fut également un bon
biquille. En Angleterre, les pre-
miers essais en bassin de ca-
rene deviennent possibles et,
malgré le co(t important des
études, le cabinet d'architec-
ture navale de Laurent Giies
met au point Transit, un moto-
sailer de 54 pieds a lest central
et en 1967, le céldbre Wester-
ly Centaur et bien d'autres
biquilles au point. Depuis, la
France n'a vu que de timides
apparitions.
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CARENE/PLAN DE DERIVE/SURFACE MOUILLEE.
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Mauvais

Safran et ailerons trepied

1958

Caréne lourde

Quille semi-longue

;< Grand Diable » L. H.T.8m
L.Fiot:6,60 m
T.E.:0,86m
Arch. : Chauveau/Merrien

2 BIQUILLES -2 CONCEPTIONS - 2 RESULTATS

Safran .
compensé
Aileron

Schéma 1

Schéma général se rapportant
au chapitre historique.

Belle careéne

Quille courte

« Centaur » 1967
LHT :8m
L.Flot: 6,50 m
TE :0.80m
Arch. : Laurent Giles

ILLUSTRATION DU PLAN DE DERIVE : (Schéma 2)

Pi. D = Profondsur divisée par longueur,
Plus le résuitat est élevé plus I8 plan de dérive est favorable.
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FISTORIQUE
En 1922, le biquille nait en An-
gleterre, Des hésitations, quel-
ques manques a virer, de trés
Mmauvais bateaux et enfin quel-
ques excellents succes, réali-
sés par des spécialistes qui
émergent, malgré les préjugés
colportds par des irréductiblos
en mal de scandalo ot qui

s'élevont au nom de leur idéal
de marin,

conception biquille : ce furent
Bluebird, un 24 pieds en 1924
et, plus tard, & la veille de Ia
Seconde guerre  mondiale,
Bluebird of Thorne, un 40 pieds
en acier, I'un des plus grands
biquilles jamais construit. Pen-
dant plusieurs années les bi-
quilles disparaissont de la scé-
ne pour ne rovenir qu'en 1963,
Uno grando oxpdrionce com-
menco, Lauront Giles dossina
en 1963 le 30 pieds Fey Loong.

préjugés. De 1922 4 1958, les
biquilles ne sont pas, de plus,
un besoin. A partir de 1960,
les choses vont aller différem-
ment. L'échouage avec un ba-
teau classique pose des pro-
blémes certains, Plus pratique
avec un dériveur lestd, il néces-
sita toujours I'utisation de ba-
quillos ot lo conatruction dolt
rdsoudro dos probldmen  d'd
tanchbitd, Cortaing particullors
consultent  dos  architectos

DIX POINTS
ESSENTIELS

Nous étudions ici dix points
essentiels pour la réalisation

particulidre d'un biquille qui
80it  un vrai  voilior,  Nous
n'uvonn  pu nous  prononcer
dunn cortndng cnn Lt lew (o
solgnomonts obtoanun ot lea 1d

sultats obtenus différent.
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quilles. (Volontairement éxagéré).

Les non-sens & ce sujet sont
innombrables. Certains parlent
d'une extréme raideur 4 la toile
(la quille au vent faisant couple
de rappel particuliérement effi-
cace), d'autres d'un roulis pen-
dulaire Il La réalité est beau-
coup plus simple. Pour une méa-
me caréne, un centre de gravité
identique, un biquille et un mo-
no auront une stabilité parfai-
tement égale. Obtenir un
centre de gravité égal, c'est
donner au biquille un poids de
lost supérieur qui compense
lo faible tirant d'oau. Il n'en de-
Mmeura pas moins cependant
qu'd la gite, le couple dae rappel
axarcd par le lest au vent sora

beaucoup plus efficace que sur
un monoquille mais signalons-
le, le lest d'un biquille est divi-
sé en deux parties. Et un de ces

lests ne produit aucun couple
de rappel.

id Cardne

Sur ce point bien précis et
fondamental dans la réalisa-
tion d'une coque, nous ne
concluerons pas. Les avis des
spécialistes, qui auraient dQ
écrire cet article, divergent tras
nettement. Deux styles s'op-
posent. La caréne doit-elie 8tre
congue en fonction du pro-
gramme biquille ou est-ce un
probléme totaloment ind6pen-
dant, non spécifique au bi-

egalement s'écrire : Peut-on
adapter deux quilles sur une
caréne de mono ? Intuitive-
ment, et a titre personnel, la
carene spéciale biquille nous
attire car |'écoulement des flui-
des au centre du bateau n'est
pas le méme. Dans les biquilles
les filets d'eau convergent et
divergent sur les monoquilles
avant de ne se refermer. Quoi-
qu’il en soit, le dessin de la ca-
réene est fondamental et tout
essai sur I'eau ne peut manquer
de révéler une bonne caréne.
La carene est facteur de réus-
site éventuelle ou d'échec to-
tal. De réussite éventuelle seu-
lement car la vraie réussite
s'accompagne d'autres  élé-
ments ainsi que nous allons
le voir,

 Plan do dérive

Pour des quilles rectangulai-
res, le plan de dérive se définit
par la profondeur divisée par la
longueur. Plus le résultat est
¢élevé plus le plan de dérive est
favorable. Réaliser un bon bi-
quille c'est donc avoir des quil-
les qui soient profondes et
courtes sans pour autant annihi-
ler les avantages propres
@ I'échouage, au tirant d'eau.
(Voir schéma 2).

& Surface mouilide

C'est une des caractéristiques
fondamentales en rapport di-

COUPES DE BIQUILLES e
DE 1948a 1963 k..ol
1948 1958 - {Joudt)
Scheldkruiser Diable : . ')
d- Chauveau/Merrien
(Arno;rli-q'ri:;e)WX) . Aunis 58 1962 e ‘I_(
(Victor Brix) Superdorade
(F. Sergent) 5,30 m
1963
Bluebird
of Thorne
(Arthur Robb.)
¢
7,50 m 16,60 m
m . 6,60 m
Schéma 3 quille. Le probléme pourrait rect avec la caréne et le plan
chéma

de dérive. Plus la surface mouil-
lée est réduite plus les perfor-
mances seront bonnes, Sur les
bons biquilles actuels il y a
6 a 8° de différence maximale
au prés serré entre les bons bi-
quilles actuels et les mono-
quilles, 2° de dérive et 4° de
remontée au vent. Un biquille
remontera a 45° au vent,

A — Le fait de posséder 2 quil-
les augmente la surface mouil-
Iée. Il y aura toujours ce handi-
cap mais le biquille dispose
d'avantages que le monoquille
ne possede pas.

B — L'aileron qui précede le
safran est également un fac-
teur de handicap. La solution ?
Le supprimer dans sa plus gran-
de partie. Son r6le est de rece-
voir la poussée latérale qui ne
s'exerce plus dés lors sur le sa-
fran, d'ol la facilité a la barre,
et de préparer les filets d'eau a
s'écouler le long du safran. Le
safran compensé semble @&tre
une excellente formule. Dans
sa partie antérieure il joue, en
effet, le double réle d'aileron
et de safran sans augmenter
la surface mouillée. Sur certains
biquilles d'autrefois I'augmen-

- tation de la surface mouillée

par I'apport d'un immense aile-
ron et d'un immense safran,
qui jouait également le réle
de trépied ou de troisidéme
patte, conduisait on ne peut
plus directement au cimetiére
des bateaux,






